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RESUMO

A acessibilidade urbana ¢ fundamental para garantir seguranca, autonomia €
mobilidade aos pedestres, mas a auséncia de infraestrutura adequada e o descumprimento das
normas técnicas ainda comprometem a circulagdo em diversos espagos urbanos, situacdo
observada nas calgadas da Rua Severo Veloso, em Piumhi-MG. Diante disso, este trabalho tem
como objetivo analisar as condi¢des de acessibilidade em dois trechos dessa via, verificando a
existéncia de irregularidades que dificultam a mobilidade e o deslocamento seguro da
populagdo. Trata-se de um estudo de caso de abordagem qualitativa, desenvolvido por meio de
observagao direta, levantamento fotografico e medigdes em campo, com avaliacdo baseada nos
parametros da ABNT NBR 9050:2020 quanto a largura das calgadas, presenca de piso tatil,
condigdes do pavimento, obstaculos na faixa livre de circulagdo, inclinagdes e rebaixamentos
de guia. Os resultados evidenciaram inadequagdes recorrentes, como auséncia de piso tatil,
obstaculos, desniveis, inclinagdes fora dos parametros e descontinuidade das rotas acessiveis,
demonstrando que grande parte das cal¢adas analisadas ndo atende plenamente a norma.
Conclui-se que a Rua Severo Veloso apresenta apenas conformidade parcial com os critérios
de acessibilidade, sendo indicadas como propostas de melhoria o rebaixamento de guias € a
corre¢ao de inclinacdes transversais, a implantacdo de piso tatil nos pontos ainda sem
sinalizacdo, o reposicionamento do mobilidrio urbano para a faixa de servigo, fora da faixa livre

de circulagdo e a elaboragdo de um plano de manutencdo periddica das calcadas.

Palavras-chave: mobilidade social; cal¢cadas; normas técnicas (engenharia).



ABSTRACT

Inadequate infrastructure and poor compliance with technical standards remain common
barriers to safe, autonomous pedestrian mobility in urban areas — a problem reflected in the
sidewalk conditions along Severo Veloso Street, in Piumhi-MG. This research analyzes the
accessibility conditions of two sections of that street, identifying irregularities that restrict safe
pedestrian circulation. A qualitative case study design was adopted, combining direct field
observation, photographic surveys, and on-site measurements, with sidewalks assessed against
the ABNT NBR 9050:2020 standard for criteria such as clear passage width, tactile paving,
pavement condition, obstacles, transversal slope, and curb ramps. The assessment revealed
frequent noncompliance, including missing tactile paving, obstructions, uneven pavement,
excessive slopes, and gaps in route continuity, indicating that most of the sidewalks surveyed
fail to meet accessibility standards. The study concludes that Severo Veloso Street offers only
partial accessibility and recommends four courses of action: lowering curb ramps and correcting
transversal slopes, installing tactile paving where it is currently absent, relocating street
furniture to the service strip, outside the clear pedestrian path, and implementing a periodic
sidewalk maintenance program.

Keywords: social mobility; sidewalks; technical standards (engineering).
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1 INTRODUCAO

A acessibilidade urbana constitui um principio fundamental para a promocao da
inclusdo social e da igualdade de oportunidades nas cidades, garantindo que todas as pessoas
possam circular com seguranca e autonomia pelos espacos publicos. Ela ¢ especialmente
relevante para pessoas com deficiéncia, idosos, gestantes e individuos com mobilidade
reduzida, que frequentemente enfrentam obstaculos fisicos no ambiente urbano — muitas vezes
precisando recorrer a trajetos alternativos, percorrer distancias maiores ou depender do auxilio
de terceiros para realizar deslocamentos basicos. Essas barreiras afetam diretamente o exercicio
da cidadania ¢ o0 acesso a servigos essenciais, como saude, educacdo e trabalho.

No Brasil, a Lei Brasileira de Inclusio da Pessoa com Deficiéncia (Lei n°
13.146/2015) estabelece diretrizes para assegurar esse direito, prevendo a eliminagdo de
barreiras arquitetonicas e urbanisticas em cal¢adas, rampas, sinaliza¢ao e transporte publico
(BRASIL, 2015). Apesar dos avangos na legislacdo, sua aplicagdo pratica ainda enfrenta
dificuldades em muitas cidades brasileiras: segundo Costa (2013), barreiras arquitetonicas
continuam presentes em diversos espacos urbanos, comprometendo a mobilidade ¢ a
participagdo social das pessoas com deficiéncia. Em cidades de médio porte, como Piumhi-MG,
essa realidade também se manifesta, sobretudo nas vias publicas de maior utilizagdo pela
populagdo.

Nesse contexto, destaca-se a Rua Severo Veloso, via de grande importancia para a
mobilidade urbana do municipio. Com significativo fluxo de pedestres e veiculos e
concentracdo de atividades comerciais, servigos e areas residenciais, a rua exerce ainda papel
estratégico na circulacdo urbana, ligando as rodovias MG-050 e MG-341. Por sua relevancia
para o cotidiano da populacdo e por representar, de forma significativa, as condi¢des de
acessibilidade existentes no municipio, essa via foi escolhida como objeto do presente estudo,
que analisa dois trechos especificos.

A pesquisa tem como objetivo identificar as principais barreiras urbanisticas
presentes ao longo da Rua Severo Veloso — como problemas nas calcadas, auséncia ou
inadequagdo de rampas de acesso e sinalizacdo insuficiente — verificando se a infraestrutura
existente atende aos pardmetros estabelecidos pela ABNT NBR 9050:2020 e proporciona
seguranca, autonomia e mobilidade adequada aos pedestres. Espera-se que os resultados
contribuam para a compreensao da situagao da acessibilidade urbana em Piumbhi e sirvam de
apoio ao planejamento de melhorias e ao desenvolvimento de politicas publicas voltadas a

inclusdo e a mobilidade urbana. Assim, a presente pesquisa busca responder a seguinte questao:
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os trechos analisados da Rua Severo Veloso apresentam condi¢des adequadas de acessibilidade

para todos os usuarios?
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2 OBJETIVOS
2.1 Objetivo geral

Analisar as condi¢des de acessibilidade e a aplicacdo das normas nos passeios

publicos em dois trechos da Rua Severo Veloso, na cidade de Piumhi-MG.
2.2 Objetivos especificos

e Levantar informagdes sobre as condigdes de acessibilidade nas calgadas da Rua
Severo Veloso, em Piumhi-MG;

e Propor alternativas para melhorias, ajustes ou implementagdo de recursos que
garantam a acessibilidade;

e Avaliar a necessidade de manuteng@o ou reparos nas infraestruturas existentes;

e Examinar as caracteristicas da calgada e identificar suas principais

irregularidades.
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3 REFERENCIAL TEORICO
3.1 Legislacao sobre acessibilidade

A acessibilidade constitui um direito fundamental assegurado pela legislacao
brasileira, estando diretamente relacionada a promocao da inclusdo social, da autonomia e da
igualdade de oportunidades para todas as pessoas. No contexto urbano, a acessibilidade envolve
a eliminagdo de barreiras fisicas e arquitetonicas que dificultam ou impedem a circulagdo segura
e independente de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida. Além disso, a
acessibilidade urbana esta associada a garantia do direito a cidade, permitindo que todos os
cidaddos possam utilizar os espagos publicos com seguranca, conforto e autonomia.

Segundo Dischinger, Bins Ely e Piardi (2012), a acessibilidade urbana esta
diretamente relacionada a qualidade de vida da populacao e ao processo de inclusdo social,
sendo essencial para garantir mobilidade segura e participacao igualitiria nos espagos urbanos.
Os autores destacam que a auséncia de infraestrutura adequada compromete ndo apenas o
deslocamento de pessoas com deficiéncia, mas também de idosos, gestantes e individuos com
mobilidade reduzida temporaria. Nesse sentido, a acessibilidade deve ser compreendida como
um elemento indispensavel para a promog¢ao da cidadania e da inclusao social.

De acordo com Dischinger, Bins Ely e Piardi (2012), a acessibilidade pode ser
definida como a possibilidade de alcance, percepcao e utilizagdo dos espacos urbanos com
seguranca, autonomia e independéncia. Dessa forma, a presenga de barreiras urbanisticas, como
cal¢adas inadequadas, auséncia de rampas e falta de sinalizagao acessivel, limita a participagao
social da populagdo e compromete a mobilidade urbana, evidenciando a necessidade de
planejamento urbano voltado a inclusdo.

No Brasil, a principal legislagdo relacionada ao tema ¢ a Lei Brasileira de Inclusao
da Pessoa com Deficiéncia (Lei n® 13.146/2015), também conhecida como Estatuto da Pessoa
com Deficiéncia. Essa legislacdo estabelece diretrizes destinadas a garantia da acessibilidade
em espacgos publicos e privados, determinando que edificagdes, vias urbanas, meios de
transporte e equipamentos publicos sejam planejados e executados de forma acessivel. A lei
também prevé a eliminacdo de barreiras arquitetonicas e urbanisticas, buscando assegurar
condi¢des adequadas de utilizag@o por toda a populacao.

Outro importante marco legal € a Lei n° 10.098/2000, que estabelece normas gerais
e critérios basicos para a promog¢ao da acessibilidade. Embora posteriormente complementada

pela Lei Brasileira de Inclusdo, essa legislagdo teve papel fundamental na consolidacdo das
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politicas publicas voltadas a acessibilidade no pais, contribuindo para o desenvolvimento de
normas técnicas e parametros urbanisticos relacionados a mobilidade urbana.

Além das legislacdes especificas, a Constitui¢ao Federal de 1988 garante, em seu
artigo 5°, o principio da igualdade entre todos os cidadaos, assegurando o direito de acesso aos
espacos publicos de maneira digna e sem discriminagdo. Dessa forma, a promocdo da
acessibilidade ndo deve ser compreendida apenas como uma obrigagdo técnica ou normativa,
mas também como uma medida essencial para a efetivacao dos direitos sociais e da cidadania.

Entretanto, apesar da existéncia de uma legislacdo ampla e consolidada, a aplicagao
pratica dessas normas ainda representa um desafio em diversas cidades brasileiras. Em muitos
municipios, especialmente em cidades de pequeno e médio porte, observa-se a permanéncia de
barreiras urbanisticas relacionadas a precariedade das calgadas, auséncia de rampas adequadas,
falta de piso tatil e ocupagdo irregular dos passeios publicos. Muitas vezes, a deficiéncia na
fiscalizagdo, a falta de planejamento urbano e a auséncia de investimentos em infraestrutura
acessivel contribuem para a manutengao dessas condigdes.

Nesse contexto, a acessibilidade urbana ultrapassa o carater exclusivamente técnico
e passa a representar uma questao social relacionada ao direito a cidade, a mobilidade e a
inclusdo. Assim, garantir acessibilidade significa proporcionar condigdes adequadas para que
todas as pessoas possam participar da vida urbana com seguranga, autonomia e igualdade de
oportunidades.

Além das legislagdes federais, destaca-se a importancia da ABNT NBR 9050:2020,
norma técnica que estabelece critérios e parametros relacionados a acessibilidade em
edificacdes, mobilidrio, espagos € equipamentos urbanos. A norma tem como objetivo garantir
condig¢des de utilizacao segura e autobnoma dos ambientes urbanos pelo maior nimero possivel

de pessoas, independentemente de idade, estatura ou limitagdo de mobilidade.

3.2 Itens importantes da ABNT NBR 9050:2020 para acessibilidade
3.2.1 Organizacao das calcadas em faixas

A calgada deve ser planejada de forma a garantir uma circulagao eficiente e segura,
sendo dividida em trés faixas distintas. A faixa de servigo ¢ destinada a instalagdo de postes,
lixeiras, arvores e outros elementos do mobiliario urbano, evitando que esses itens obstruam a
passagem dos pedestres. A faixa livre corresponde ao espago exclusivo para a circulacao de

pedestres e deve permanecer totalmente desobstruida, apresentando uma largura minima de
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1,20 metros, embora seja recomendado um minimo de 1,50 metros em areas com grande fluxo
de pessoas.

A faixa de acesso estd posicionada junto as edificagcdes e tem a func¢ao de permitir
o acesso facilitado a imoveis e estabelecimentos comerciais, garantindo que a entrada nesses
locais ocorra de maneira confortavel e segura. Esses critérios serdo utilizados na analise de
campo, com 0 objetivo de verificar a presenca de obstaculos, interferéncias de mobiliario
urbano e a adequacgao da organizagao das calgadas nos trechos estudados da Rua Severo Veloso.

Conforme representado na figura a seguir:

Figura 1 - Calgada Ideal

Dimensdes em metros

Min. 2,10

0,70 1,20

Faixa de Faixa livre Faixa de acesso
SErvigo

Largura da calgada

Fonte: ABNT NBR 9050:2020.

Entretanto, apesar das recomendagdes estabelecidas pela norma, ¢ comum observar
nas cidades brasileiras a ocupagdo inadequada da faixa livre por obstaculos diversos, como
mobiliario urbano mal posicionado, veiculos estacionados irregularmente e elementos
construtivos que comprometem a circulagdo dos pedestres. Essa realidade evidencia a

dificuldade de aplicagdo pratica dos critérios de acessibilidade no ambiente urbano.
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3.2.2 Uso de piso tatil e material do pavimento — ABNT NBR 16537:2024

A NBR 9050:2020 estabelece a obrigatoriedade do piso tatil como elemento de

acessibilidade nas calcadas, sendo seu detalhamento técnico - dimensdes, distancias e padrdes
de instalacdo - normatizado pela ABNT NBR 16537:2024. O uso do piso tatil e a escolha
adequada do material do pavimento sdo fundamentais para garantir acessibilidade e seguranca
nas calgadas, especialmente para pessoas com deficiéncia visual. O piso tatil direcional deve
ser utilizado para guiar os pedestres ao longo de trajetos continuos, indicando um caminho

seguro e livre de obstaculos. Esse tipo de sinalizagdo ¢ composto por relevos lineares

regularmente dispostos como na tabela a seguir:

Tabela 1 - Dimensao da sinalizagdo tatil e direcional
Dimensdes em milimetros

Piso tétil direcional Recomendado Minimo Maximo
Largura da base do relevo 30 30 40
Largura do topo 25 20 30
Altura do relevo 4 3 5
Distancia horizontal entre os centros de relevo 83 70 85
Distancia horizontal entre as bases de relevo 53 45 55
Relevos tateis direcionais instalados no piso Recomendado Minimo Maximo
Largura da base do relevo 40 35 40
Largura do topo do relevo Largura da base do relevo menos 10
Distancia horizontal entre centros do relevo Largura da base do relevo mais 30
Altura do relevo 4 ‘ 3 ] 5

Fonte: ABNT NBR 16537:2024.

Figura 2 - Desenho representativo da sinalizagdo tatil e direcional
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Fonte: ABNT NBR 16537:2024.
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Ja o piso tatil de alerta tem a fun¢do de sinalizar mudancas de direcao, a presenga
de obstaculos, a proximidade de travessias de pedestres e escadas, permitindo que pessoas com

deficiéncia visual identifiquem variagdes no percurso e se desloquem com maior autonomia.

Tabela 2 - Dimenséo da sinalizagdo tatil e de alerta

Dimensdes em milimetros

Piso tatil de alerta Recomendado Minimo Maximo
Diametro da base do relevo 25 24 28
Distancia horizontal entre centros de relevo 50 42 53
Distancia diagonal entre centros de relevo 72 60 75
Altura do relevo 4 3 5

NOTA A distancia do eixo da primeira linha de relevo até a borda do piso & igual a metade
da distancia horizontal entre centros. O didametro do topo € igual @ metade a dois tergos do diametro
da base, respeitando-se os limites acima.

Relevos tateis de alerta instalados no piso Recomendado Minimo Maximo
Diametro da base do relevo 30 25 30
Diametro do topo do relevo ¥z do didmetro da base
Distancia diagonal entre centros do relevo Diametro da base do relevo mais 20
Altura do relevo 4 3 5

Fonte: ABNT NBR 16537:2024.

Figura 3 - Desenho representativo da sinalizag@o tatil e de alerta
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Fonte: ABNT NBR 16537:2024.

Para garantir a eficiéncia desse recurso, o piso tatil deve apresentar um contraste de
cor e textura em relacdo ao restante do pavimento, facilitando sua identificacdo tanto
visualmente quanto pelo tato. Além disso, o material utilizado no revestimento da calcada deve
ser firme, estavel e antiderrapante, prevenindo escorregamentos e quedas em diferentes

condi¢des climaticas, tanto em superficies secas quanto molhadas.
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Apesar dessas recomendagdes, observa-se que muitas cidades ainda apresentam
deficiéncia na implantacdo desses elementos. Em diversos casos, o piso tatil encontra-se
ausente, descontinuo ou instalado inadequadamente, sem contraste visual ou tatil suficiente.
Essas falhas comprometem significativamente a autonomia das pessoas com deficiéncia visual
e demonstram que a acessibilidade ainda ndo estd plenamente incorporada ao planejamento

urbano brasileiro.
3.2.3 Declividade e desniveis

A inclinagdo das calgadas deve ser cuidadosamente planejada para garantir
acessibilidade e seguranca a todos os pedestres, especialmente pessoas com mobilidade
reduzida. A inclinacdo transversal da superficie deve ser de até 2 % para pisos internos e de até
3 % para pisos externos. A inclinacdo longitudinal da superficie deve ser inferior a 5 %.
Inclinagdes iguais ou superiores a 5 % sao consideradas rampas.

J& a inclina¢do longitudinal, que acompanha o sentido da via, deve seguir a
topografia natural do terreno, evitando a criagdo de rampas excessivamente ingremes que
possam dificultar a locomogao. Quando houver desniveis, ¢ necessario adotar solugdes
adequadas para garantir um percurso seguro € continuo. Pequenas variagdes de altura devem
ser tratadas conforme sua dimensao:

- Desniveis de até 5 mm sdo aceitaveis sem necessidade de adaptacao;

- Entre 5 mm e 20 mm, deve possuir inclinagdo maxima de 1:2 (50%), conforme a
figura 4;

- Para desniveis acima de 20 mm, devem ser considerados como degraus.

Figura 4 - Tratamento de desniveis

2

Fonte: ABNT NBR 9050:2020.

Na realidade urbana brasileira, entretanto, ¢ comum observar cal¢cadas com
inclinagdes excessivas e desniveis inadequados, principalmente em trechos adaptados para
acesso de veiculos. Em muitos casos, as necessidades relacionadas ao trafego de automoéveis
acabam sendo priorizadas em detrimento da circulacdo segura dos pedestres, comprometendo

as condigoes de acessibilidade.
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3.2.4 Posicionamento do mobiliario e sinalizacao

Os elementos urbanos presentes nas calgadas devem ser organizados de forma a nao
comprometer a circulagao segura dos pedestres. Postes, lixeiras, bancos e placas de sinalizagado
devem ser instalados exclusivamente na faixa de servico, evitando obstrugdes na faixa livre,
que deve permanecer desimpedida para garantir um percurso continuo e acessivel.

Além disso, elementos suspensos, como placas e toldos, precisam estar a uma altura
minima de 2,10 metros, prevenindo colisdes, especialmente para pessoas com deficiéncia visual
que utilizam bengalas para orientagdo. J4 os bancos e equipamentos publicos devem ser
projetados para atender a todos, garantindo espaco suficiente para cadeirantes e permitindo o
uso confortavel por pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Entretanto, a disposi¢do inadequada do mobiliario urbano ainda representa uma das
principais barreiras a acessibilidade nas cidades brasileiras. Frequentemente, equipamentos

urbanos sdo instalados sem planejamento adequado, reduzindo a faixa livre de circulacdo e

dificultando o deslocamento seguro dos pedestres.

3.2.5 Vegetacio

O plantio e o manejo da vegetacdo devem garantir que arvores, raizes e demais
elementos ndo interfiram nas rotas acessiveis e areas de circulagdo de pedestres (ABNT NBR
9050:2020). A vegetagdo localizada proxima as calgadas deve ser planejada de forma a nao
comprometer a mobilidade urbana nem representar riscos a seguranca dos pedestres. Nesse
contexto, ¢ importante evitar raizes que provoquem deformagdes no pavimento e obstaculos
que reduzam a faixa livre de circulacdo, dificultando o deslocamento de pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Além disso, as areas de drenagem das arvores devem possuir protecao adequada e
nivelada ao pavimento, evitando desniveis e obstidculos que possam causar acidentes ou
comprometer a acessibilidade das calgadas. Entretanto, em muitos espacos urbanos brasileiros,
a falta de manutencao da arborizagdo contribui para o surgimento de rachaduras, desniveis e
deformacdes nas calgcadas. Esses problemas comprometem diretamente a acessibilidade e
dificultam a circulagdo segura dos pedestres.

Esses critérios serdo utilizados na andlise de campo realizada nos trechos estudados
da Rua Severo Veloso, com o objetivo de verificar a interferéncia da vegetacdo na

acessibilidade das calgadas.
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3.2.6 Obras no passeio

Intervengdes realizadas nas cal¢adas devem ser devidamente sinalizadas e isoladas,
de forma a garantir a seguranca dos pedestres ¢ manter a acessibilidade. Durante a execugao
das obras, ¢ essencial preservar uma largura minima de 1,20 metros para a circulacdo,
permitindo que pessoas com mobilidade reduzida, cadeirantes e demais pedestres possam
transitar com seguranc¢a. Além disso, a sinalizagdo deve ser clara e visivel, alertando sobre a
presenca da obra e orientando os usuarios do espago publico. Medidas como a instalagdo de
barreiras de protecao e pisos tateis provisorios podem ser adotadas para minimizar os impactos
e garantir que o deslocamento ocorra de maneira segura e continua, conforme mostrado na

figura a seguir.
Figura 5 - Rampas de acesso provisorias
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Fonte: ABNT NBR 9050:2020.

Esses critérios também serdo utilizados na andlise de campo, considerando
situacdes observadas nos trechos estudados da Rua Severo Veloso, como a presenca de
cacambas, entulhos e materiais de constru¢do que comprometem a faixa livre de circulagdo e
dificultam a acessibilidade dos pedestres.

3.3 Acessibilidade

A acessibilidade urbana esté relacionada a possibilidade de utilizacdo dos espagos
publicos de forma segura, autbnoma e igualitaria por todas as pessoas, independentemente de
suas limitacdes fisicas, sensoriais ou cognitivas. Segundo Sassaki (2010), a acessibilidade nao
se limita a eliminacdo de barreiras arquitetonicas, mas envolve a criagdo de ambientes
inclusivos e adequados as diferentes necessidades da populagao.

Nesse contexto, o planejamento urbano acessivel deve considerar aspectos como a
qualidade das calgadas, a continuidade das rotas acessiveis, a sinalizagdo adequada e a

eliminagdo de obstaculos que dificultem a circulacao dos pedestres. Para Sassaki (2010), o
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conceito de desenho universal contribui para que os espagos urbanos possam ser utilizados pelo
maior niumero possivel de pessoas, sem necessidade de adaptagdes posteriores.

Entretanto, apesar dos avancos relacionados as normas e politicas de acessibilidade,
ainda s3o observadas diversas barreiras urbanisticas nas cidades brasileiras, como calg¢adas
irregulares, obstaculos na faixa livre de circulacdo e deficiéncia na manuten¢do urbana. Esses
problemas comprometem diretamente a mobilidade e a seguranga dos pedestres, especialmente
de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

3.4 Mobilidade

A mobilidade urbana é um fator essencial para garantir o direito de ir e vir da
populacgdo, influenciando diretamente a qualidade de vida nas cidades. Um sistema de
mobilidade eficiente deve permitir que todas as pessoas se desloquem de maneira segura,
confortavel e acessivel, independentemente de suas condig¢des fisicas ou econdmicas. Segundo
Vasconcellos (2012), a mobilidade ndo deve ser vista apenas como um meio de deslocamento,
mas sim como um componente fundamental da inclusdo social, pois determina o acesso da
populagdo a servigos essenciais, como educacao, saude e trabalho.

A acessibilidade representa um dos pilares da mobilidade urbana, pois garante
condi¢gdes adequadas para que todas as pessoas possam circular com seguranga e autonomia
pelos espacos urbanos. Infraestruturas como calgadas acessiveis, transporte publico adequado
e sinalizagdo eficiente sdo essenciais para a constru¢do de cidades mais inclusivas.

Entretanto, muitas cidades brasileiras ainda enfrentam dificuldades relacionadas ao
planejamento urbano e & implementagao de politicas publicas voltadas & mobilidade acessivel.
Em diversos casos, a precariedade das calcadas, a auséncia de infraestrutura adequada e a falta
de manuten¢do comprometem significativamente a circulagdo de pedestres.

Essa realidade torna-se ainda mais evidente em cidades de pequeno e médio porte,
onde frequentemente o crescimento urbano ocorre de maneira desordenada e sem planejamento
adequado voltado a acessibilidade. Como consequéncia, parte significativa da populagdo
encontra dificuldades para usufruir plenamente dos espagos urbanos. Dessa forma, promover a
mobilidade urbana acessivel significa garantir ndo apenas eficiéncia no deslocamento, mas
também inclusdo social, seguranca e igualdade de oportunidades no ambiente urbano.

Nesse contexto, a analise da mobilidade urbana na Rua Severo Veloso, em Piumbhi-
MG, torna-se relevante para compreender como as condicoes das calgcadas e da infraestrutura
urbana influenciam a circulagdo e a acessibilidade dos pedestres. Dessa forma, o estudo busca
identificar obstaculos e limitagdes presentes nos trechos analisados, relacionando-os aos

principios de mobilidade urbana acessivel.
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4 METODOLOGIA

Este capitulo visa apresentar e fundamentar os procedimentos metodologicos
utilizados na realizagdo deste trabalho, que tem como objetivo analisar as condi¢des de
acessibilidade urbana em dois trechos da Rua Severo Veloso, no municipio de Piumhi-MG.
Trata-se de um estudo de caso de abordagem predominantemente qualitativa, fundamentado
em observacdo direta, registros fotograficos e medigdes de campo dos elementos analisados.
Para isso, sdo descritas as abordagens metodologicas adotadas, os métodos de coleta de dados,
os critérios de analise e os referenciais normativos que nortearam o estudo.

De acordo com Gil (2008), a pesquisa qualitativa é aquela voltada a compreensao
de fendmenos sociais, considerando seus significados, contextos e complexidades. Ela nao se
baseia em dados estatisticos ou numéricos, mas sim na interpretacao aprofundada da realidade
observada. Conforme Minayo (2001), esse tipo de pesquisa considera o universo dos
significados, dos motivos, das crencas, dos valores e das atitudes, o que a torna especialmente
adequada para investiga¢des no campo das ci€ncias humanas.

A pesquisa caracteriza-se como um estudo de caso, pois se concentra na
investigacdo detalhada de uma situagao especifica e delimitada. Segundo Yin (2015), o estudo
de caso ¢ uma estratégia de pesquisa que permite examinar, de forma aprofundada, um
fendmeno contemporaneo dentro do seu contexto real, especialmente quando os limites entre o
objeto estudado e seu contexto ndo estao claramente definidos. No presente trabalho, os trechos
sdo considerados como unidades de estudo, permitindo a observacdo minuciosa de suas
condigdes estruturais ¢ de sua conformidade com os critérios de acessibilidade estabelecidos
pela legislacdo brasileira.

A coleta de dados foi realizada por meio de observacao direta sistematica, conforme
definido por Marconi e Lakatos (2003), que consideram essa técnica como o ato de examinar
atentamente determinados aspectos de um fendmeno, com o objetivo de registra-los e analisa-
los sem interven¢ao do pesquisador. Para isso, foram realizadas visitas presenciais aos locais
de estudo, com levantamento fotografico, anotagdes em campo e medi¢des simples com um
medidor de distancia a laser, buscando identificar elementos como: largura das calgadas,
existéncia de rampas, presenga de piso tatil, condi¢des de conservagdo, obstaculos no trajeto,
entre outros fatores que interferem na mobilidade urbana.

Todos os dados observados foram analisados com base na ABNT NBR 9050:2020,
norma técnica que estabelece os pardmetros e critérios de acessibilidade em edificagdes,

mobiliario, espagos e equipamentos urbanos. Essa norma orienta a verificagdo da conformidade
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dos ambientes publicos com relagdo as necessidades das pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida.

A escolha metodolégica adotada permitiu uma analise aprofundada e
contextualizada das condi¢des de acessibilidade nos trechos estudados, fornecendo subsidios
para reflexdo sobre a realidade urbana local e contribuindo para a proposicao de melhorias que
favoregam a inclusdo e a mobilidade de todos os cidaddos. A pesquisa foi dividida em 4 etapas:
defini¢do da area de estudo, critérios para avaliacdo, levantamento de dados, analise e
interpretagao dos fatos.

O estudo de caso foi realizado no municipio de Piumhi, Estado de Minas Gerais,
tendo como area de analise dois trechos especificos da Rua Severo Veloso, situada nas regioes
dos bairros Nova Esperanca e Bela Vista, localizadas em areas mistas e residenciais da cidade.

Foram definidos como delimitacao espacial os trechos compreendidos entre as
numeragdes 618 a 856 ¢ 2065 a 2410 da referida via, considerando critérios como o fluxo de
pedestres, a presenca de equipamentos publicos ¢ a relevancia urbana. Por se tratar de uma das
principais vias da cidade, o primeiro trecho corresponde a por¢ao inicial da rua, enquanto o
segundo corresponde a um trecho localizado em outra extremidade da via, permitindo a anélise
de condi¢des urbanas distintas ao longo da Rua Severo Veloso. A andlise ndo contemplou
outros trechos da via em razdo de sua grande extensdo, sendo que os segmentos selecionados
mostram-se representativos das condi¢Oes gerais da Rua Severo Veloso e encontram-se
distanciados aproximadamente 2 km entre si, permitindo a avaliagdio de &reas com
caracteristicas distintas ao longo da via.

A escolha do ponto inicial do Trecho 1, a partir do numero 600, foi definida com
base em uma segunda pesquisa de campo, realizada com o objetivo de identificar o padrao de
utilizagdo das calgadas nesse ponto da via. Essa pesquisa consistiu na contagem dos pedestres
que trafegavam pela Av. Dr. Osvaldo Soares Machado, verificando, dentre estes, quantos
convergiam para a Rua Severo Veloso. A contagem foi realizada em dois dias distintos, em dois
horarios de maior movimento (7h as 9h e 16h as 18h), totalizando 1.230 pedestres
contabilizados, dos quais 937 (aproximadamente 76,8%) seguiram em dire¢do a Rua Severo
Veloso. Esse resultado evidenciou que o trecho inicial da via, a partir do nimero 600, concentra
parte significativa do fluxo de pedestres, justificando sua selecdo como ponto de partida do
Trecho 1 para fins de analise de acessibilidade.

Em cada trecho, foram identificadas e examinadas as cal¢adas de ambos os lados
da via, totalizando 12 cal¢adas analisadas, conforme apresentado na Tabela 3. A avalia¢do

considerou critérios estabelecidos pela ABNT NBR 9050:2020, com o objetivo de verificar a
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conformidade das calgadas com os parametros técnicos de acessibilidade. Para demonstra-las,
utilizou-se o software Google Maps.

Tabela 3 - Calcadas analisadas

Trechos Numeragao Subtrechos
Trecho 1 618-709 1.1
Trecho 2 709-740 1.2
Trecho 3 740-792 1.3
Trecho 4 792-856 1.4
Trecho 5 2065-2168 2.1
Trecho 6 2168-2410 2.2

Fonte: arquivo proprio, 2025

\

Com o intuito de compreender os requisitos necessarios a circulacdo segura e
autonoma de pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida, foi realizada uma analise da
legislacdo vigente sobre acessibilidade. A partir dessa investigacdo, estruturou-se um conjunto
de critérios com base nas diretrizes estabelecidas pela Norma ABNT NBR 9050:2020.

A etapa de levantamento foi conduzida por meio de visitas técnicas aos trechos
definidos da rua Severo Veloso, na cidade de Piumhi-MG. As visitas ocorreram em trés dias
distintos durante o més de julho de 2025, com o objetivo de verificar a constincia do fluxo de
usuarios no local. O percurso das anélises teve inicio no nimero 618 e finalizou no 2410 e cada
analise de um trecho durou cerca de 45 minutos, sendo divididas na quantidade de dias
visitados.

As medicdes nas calcadas foram realizadas com o auxilio de um medidor de
distancia a laser, modelo VD 050, da marca Vonder. Os levantamentos ocorreram nos pontos
onde foram realizados os registros fotograficos e, quando identificado, no ponto de menor
largura da calgada dentro de cada segmento analisado, considerando uma extensao aproximada
de 100 metros, de forma a representar a condi¢cdo mais critica para a circulagdo de pedestres.
Foram verificadas a largura da faixa livre de circulagdo, a inclinagdo transversal em frente aos
imoveis, feita por meio de aplicativo de inclindmetro instalado em smartphone, posicionado
diretamente sobre a superficie do piso, bem como o estado de conservagdo geral, além da
presenca de piso tatil, obstidculos no trajeto e outros fatores que interferem na mobilidade
urbana. Também foram analisados a existéncia e a correta aplicacdo de piso tatil direcional e
de alerta e a localizagdao dos equipamentos urbanos instalados nas calgadas. Além disso, foram
observados possiveis obstaculos, como desniveis, degraus e barreiras fisicas, tanto no solo
quanto suspensos. Os rebaixamentos de guia destinados ao acesso de pessoas com deficiéncia

foram registrados com ateng¢do especial, quando existentes.
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Todas as informagdes coletadas foram comparadas aos parametros técnicos da
ABNT NBR 9050:2020 e as inconformidades detectadas quanto a acessibilidade foram

descritas e devidamente documentadas por meio de registros fotograficos.
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5 ESTUDO DE CASO
5.1 Definicao da area

A area selecionada para a realizacdo deste estudo foi o municipio de Piumbhi,
localizado no estado de Minas Gerais. A escolha justifica-se pela facilidade de acesso aos locais
analisados, o que viabilizou a execucdo das atividades de campo com maior agilidade e
precisdo. Além disso, o conhecimento prévio da pesquisadora em relagdo a dinamica urbana
local contribuiu para o planejamento e condugdo da pesquisa.

Segundo dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), o
municipio de Piumhi possui populagdo estimada em aproximadamente 35 mil habitantes. O
municipio apresenta caracteristicas urbanas tipicas de cidades de médio porte, com areas ja
consolidadas e outras em processo de expansdo. Esse cendrio heterogéneo proporciona
condi¢des adequadas para investigagdes relativas a acessibilidade no espago urbano.

A proximidade da pesquisadora com a area de estudo permitiu a realizacdo de
visitas técnicas em periodos alternados, ampliando a observagao das condigdes reais de uso das
calcadas e demais elementos urbanos. A pesquisa concentrou-se em dois segmentos especificos
da rua Severo Veloso, compreendidos entre os nlimeros 618 a 856 e 2065 a 2410, os quais
foram definidos com base em critérios de relevancia para a analise da acessibilidade conforme

os parametros estabelecidos pela Norma ABNT NBR 9050:2020.
Figura 6 - Localizag¢do de Piumhi-MG
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Fonte: Google Maps, 2025.
A rua Severo Veloso configura-se como uma das vias de maior relevancia para a

mobilidade urbana do municipio de Piumhi-MG, tanto sob o ponto de vista funcional quanto
social. Inserida em uma 4rea de expansdo urbana e responsavel por atravessar bairros como

Nova Esperanca, Novo Tempo e Bela Vista, a via apresenta significativo fluxo de pedestres e
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veiculos, concentrando em seu entorno residéncias, estabelecimentos comerciais e
equipamentos institucionais, como o campus do Instituto Federal de Minas Gerais. Destaca-se
ainda por sua importancia estratégica no sistema viario municipal, por atuar como eixo de
ligagcdo entre a area urbana e a rodovia MG-050, contribuindo para o deslocamento entre
diferentes setores da cidade e para o acesso as rodovias estaduais da regido.

Por sua posi¢ao estratégica no tecido urbano, a rua desempenha papel significativo
na circulagdo cotidiana da populagdo local. A presenga de escolas, pequenos comércios,
farmacias e demais servigos essenciais ao longo de sua extensao refor¢a sua importancia como
eixo de mobilidade e convivéncia urbana. Além disso, a via estabelece conexdo com outras ruas
importantes da cidade, funcionando como um corredor de passagem para diferentes regides.

Dada sua relevancia e o volume de pessoas que a utilizam diariamente, a rua Severo
Veloso constitui um local oportuno para a analise das condi¢des de acessibilidade. Verificar se
o ambiente urbano proporciona circulagdo segura e inclusiva € essencial, especialmente em vias
com alta demanda de uso por parte da comunidade. Assim, a escolha dessa rua como objeto de
estudo se justifica pela possibilidade de observar de forma concreta os desafios e as
potencialidades da acessibilidade urbana no contexto de Piumhi-MG. Em razdo da grande
extensdo da Rua Severo Veloso, optou-se pela selecdo de dois trechos especificos para a
realizagdo do estudo.

O trecho 1 compreende os numeros 618 até¢ 856, enquanto o trecho 2 abrange os
numeros 2065 até 2410. A escolha desses segmentos deve-se a inten¢do de contemplar as
extremidades da rua, permitindo uma visdo mais representativa do seu uso e da circulagdo de

pessoas ao longo da via.
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Figura 7 - Delimitacao dos dois trechos de estudo
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Essa delimitagdo visa garantir o estudo das duas extremidades da rua,

compreendendo grande parte de sua extensdo e abrangendo diferentes perfis de uso e ocupagao

presentes ao longo do percurso.

5.2 Analise de calcada
Serdo apresentados, de forma descritiva, os dados obtidos por meio do

levantamento realizado em campo. A analise das calgadas foi desenvolvida com base nos
critérios estabelecidos pela norma vigente, considerando aspectos como largura, condi¢des do
pavimento, presenca de piso tatil, existéncia de obstaculos, rebaixamentos de calgada e estado
de conservacao. As nao conformidades identificadas serdo detalhadas e ilustradas por meio de

registros fotograficos, evidenciando as irregularidades observadas nos trechos analisados.



5.3 Trecho 1 (niimero 618 ao 709)
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A Figura 8 apresenta a demarcagdo do Trecho 1, correspondente ao segmento da

Rua Severo Veloso compreendido entre os nimeros 618 e 709.
Figura 8 - Demarcaqﬁg das Calgadas Analisadas 1
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5.3.1 Trecho 1 - Lado direito
Figura 9 - Ponto 1 - Lado

Ao longo do segmento analisado,

direito

Fonte: rquivo proprio, 2025.

a faixa livre da calcada apresenta

aproximadamente 2,15 metros de largura, valor compativel com o minimo estabelecido pela

ABNT NBR 9050:2020 para circulagdo de pedestres. Essa configuracdo contribui para
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melhores condigdes de deslocamento e favorece a mobilidade de usuarios com mobilidade
reduzida. Entretanto, foram identificadas inadequagdes relacionadas a acessibilidade. Em
determinados pontos, a inclinagao transversal da cal¢ada ultrapassa os limites recomendados
pela norma, principalmente em fungao das adaptagdes executadas para acesso de veiculos aos
imoéveis.

O pavimento apresenta desgastes e pequenas irregularidades que dificultam a
circulacdo segura dos pedestres. Verificou-se ainda a auséncia de piso tatil direcional e de alerta,
comprometendo a acessibilidade para pessoas com deficiéncia visual. Também foram
identificados rebaixamentos de guia inexistentes. De forma geral, o trecho apresenta
conformidade parcial com os critérios estabelecidos pela ABNT NBR 9050:2020,
especialmente em relagdo a largura da faixa livre. Contudo, persistem inadequagdes que

comprometem as condi¢des de acessibilidade e seguranga dos usuarios.

5.3.2 Trecho 1 - Lado esquerdo

Fonte: rulvo propio 2025

Na porcdo esquerda da via analisada, a faixa livre possui 2,20 m de largura,
atendendo aos parametros minimos definidos pela ABNT NBR 9050:2020 para circulagdo
acessivel. Apesar da largura adequada, foram identificados pontos que comprometem a

acessibilidade do trecho. Em determinadas areas, a inclinacdo transversal da calgada ultrapassa
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os limites recomendados pela norma, principalmente nas entradas de garagem, dificultando o

deslocamento de cadeirantes e pessoas com mobilidade reduzida.
O pavimento apresenta condig¢des satisfatorias, sem irregularidades significativas

que impecam a circulagdo. Entretanto, verificou-se auséncia de piso tatil direcional e de alerta,
ndo atendendo aos critérios de acessibilidade voltados as pessoas com deficiéncia visual. Além
disso, os rebaixamentos de guia encontram-se ausentes.

Em sintese, o trecho demonstra conformidade parcial com os critérios de
acessibilidade da ABNT NBR 9050:2020. Embora a largura da faixa livre e as condi¢des do

pavimento sejam satisfatorias, a auséncia de sinalizacdo tatil e as inadequagdes relacionadas a

inclinagdo comprometem a acessibilidade do local.

5.4 Trecho 2 (nimero 709 ao 740)
A Figura 11 apresenta a demarcagdo do Trecho 2, correspondente ao segmento da

Rua Severo Veloso compreendido entre os numeros 709 e 740.

Figura 11 - Demarcacdo das Calgadas Analisadas 2

o Names
R. hmel'lco mEm
INSTITUTO
FEDErH.I.-

Demarcagao das
Calgadas Analisadas

9 - Parte 2
o . Autora: Bianca Pierazo e Silva
p.t'l Nmada Ano: 2025
R - Fonte: Google Maps
=
=
3
=] Legenda
o
o
— Area estudada
©
o
a
=]

Fonte: arquivo pr()prio;u2025



34

5.4.1 Trecho 2 - Lado direito

Figura 12 - Ponto 2 - Lado direito

Fonte: arquivo pféprio, 2025

A calgada localizada no lado direito da via apresenta faixa livre com
aproximadamente 1,50 metros de largura, dimensdo compativel com os parametros minimos
estabelecidos pela ABNT NBR 9050:2020 para circulagdo de pedestres. Entretanto, apesar da
largura adequada, as condi¢des gerais observadas comprometem significativamente a
acessibilidade do trecho.

Ao longo do percurso, verificou-se a presenga de solo irregular, residuos de
construcdo civil, entulhos e trechos sem pavimentagdo adequada, interferindo diretamente na
continuidade da circulagdo. Essas condi¢des reduzem a seguranca dos usuarios e dificultam o
deslocamento de pedestres, especialmente cadeirantes, idosos e pessoas com mobilidade
reduzida. Também foi constatada a auséncia de piso tatil direcional e de alerta, impedindo que
o trecho atenda aos critérios de acessibilidade voltados as pessoas com deficiéncia visual. Além
disso, ndo foram identificados rebaixamentos de guia adequados para a transi¢ao entre a calgada
e a via publica.

Embora a largura da faixa livre esteja compativel com os pardmetros minimos da
ABNT NBR 9050:2020, as condigdes verificadas comprometem diretamente a continuidade da

rota acessivel. A presenca de entulhos, desniveis e trechos sem pavimentacdo adequada
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interrompe a circulagdo continua dos pedestres, obrigando a realizagdo de desvios ao longo do
percurso e, em determinados pontos, o compartilhamento da via com veiculos.

Além de comprometer a mobilidade urbana, essas inadequagdes reduzem
significativamente a seguranca e a autonomia dos usudrios, principalmente de pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida. Dessa forma, os problemas identificados nao se limitam ao
descumprimento normativo, mas configuram barreiras fisicas que inviabilizam uma circulagao
acessivel, segura e continua ao longo do trecho analisado.

5.4.2 Trecho 2 - Lado esquerdo

Figura 13 - Ponto 2 - Lado esquerdo

Fonte: arquivo proprio, 2025

No lado esquerdo da via analisada, ndo hé calgada implantada, ou seja, inexiste
qualquer estrutura de circulacdo destinada ao pedestre. Trata-se de uma condicdo de nao
conformidade total em relagdo as exigéncias da ABNT NBR 9050:2020, e ndo de uma situagao
passivel de avaliag@o por parametros técnicos parciais, uma vez que nao ha infraestrutura basica
a ser analisada.

O trecho apresenta solo exposto, sem qualquer tipo de pavimentacdo, obrigando os
pedestres a circularem pela via de rolamento ou sobre superficie irregular e instdvel. Essa

auséncia de infraestrutura basica compromete de forma severa a seguranga ¢ a mobilidade de
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todos os usudrios, sendo especialmente critica para cadeirantes, idosos, pessoas com deficiéncia
visual e demais individuos com mobilidade reduzida, que ficam impossibilitados de utilizar o
espago.

Por ndo haver calgada implantada, também inexistem os demais elementos minimos
de acessibilidade exigidos pela norma, como faixa livre demarcada e piso tatil direcional e de
alerta - ndo se tratando da auséncia pontual desses itens, mas da inexisténcia da propria
infraestrutura que os comportaria. Observa-se a presenca de um rebaixamento de guia no ponto
de travessia, elemento que, isoladamente, atende aos parametros geométricos estabelecidos pela
norma. Entretanto, por ndo estar conectado a uma rota acessivel continua, esse rebaixamento
perde sua fungdo pratica, uma vez que conduz o pedestre diretamente ao solo exposto, sem
qualquer estrutura de circula¢ao subsequente. Trata-se, portanto, de um elemento tecnicamente
conforme, porém funcionalmente in6cuo diante da auséncia geral de infraestrutura no trecho.

5.5 Trecho 3 (nimero 740 ao 792)
A Figura 14 apresenta a demarcag@o do Trecho 3, correspondente ao segmento da

Rua Severo Veloso compreendido entre os nimeros 740 e 792.

Figura 14 - Demarcagdo das Calgadas Analisadas 3
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5.5.1 Trecho 3 — Lado direito

Figura 15 - Ponto 3 - Lado direito

Fonte: arquivo préprio, 2025
As condi¢des observadas ao longo deste segmento apresentam variagdes

significativas quanto a acessibilidade. A faixa livre possui aproximadamente 1,60 metros de
largura, atendendo aos pardmetros minimos estabelecidos pela ABNT NBR 9050:2020 para
circulacdo de pedestres.

Em relacdo as caracteristicas permanentes da infraestrutura, o pavimento apresenta
condi¢des satisfatorias de conservacdo, sem irregularidades significativas que impecam a
circulagdo. Entretanto, verificou-se auséncia de piso tatil direcional e de alerta, comprometendo
a acessibilidade para pessoas com deficiéncia visual. Também foram observadas inadequagdes
relacionadas a continuidade da rota acessivel e a organizagao da faixa de circulacao.

Além das inconformidades permanentes, foram identificados obstaculos
temporarios que interferem diretamente na mobilidade dos pedestres. Entre eles, destaca-se a
presenga de cagamba posicionada sobre a faixa livre de circulagdo, reduzindo
significativamente o espacgo disponivel para deslocamento e obrigando os usuarios a realizarem
desvios ao longo do percurso. A presenca desse tipo de obstaculo compromete principalmente
a circulacdo de cadeirantes, idosos e pessoas com mobilidade reduzida, além de prejudicar a
continuidade da rota acessivel e reduzir as condi¢des de seguranga dos usuarios.

Dessa forma, embora parte da infraestrutura apresente condi¢des adequadas, as
inadequacdes permanentes associadas aos obstidculos tempordrios comprometem

significativamente a acessibilidade e a mobilidade segura no trecho analisado.



38

5.5.2 Trecho 3 — Lado esquerdo

Fonte: arquivo proprio, 2025
Na calgada correspondente ao lado esquerdo da via, a faixa livre apresenta

aproximadamente 2,10 metros de largura, atendendo aos pardmetros minimos estabelecidos
pela ABNT NBR 9050:2020 para circulagdo acessivel de pedestres. Quanto as condigdes
permanentes da infraestrutura, ndo foram encontradas irregularidades no pavimento e
inadequagdes relacionadas a inclinacao transversal da calgada.

Entretanto, foi constatada auséncia de piso tatil direcional e de alerta, além de
deficiéncia nos rebaixamentos de guia destinados a travessia de pedestres, comprometendo a
acessibilidade para pessoas com deficiéncia visual e mobilidade reduzida. Em relacdo a
sinalizagdo tatil, constatou-se a auséncia de piso tatil direcional ao longo do trecho,
comprometendo a orientacdo continua de pessoas com deficiéncia visual. Verificou-se, no
entanto, a presenca de piso tatil de alerta nos pontos de acesso de veiculos aos imdveis,
atendendo adequadamente a sua fun¢do de sinalizar risco nesses trechos. Ainda assim, essa
sinalizagdo pontual nao ¢ suficiente para garantir a continuidade do fluxo acessivel ao longo de
todo o percurso.

Constatou-se também a auséncia de rebaixamento de guia destinado a travessia de
pedestres, o que configura uma ndo conformidade quanto a mobilidade de cadeirantes e demais

pessoas com mobilidade reduzida. Trata-se de uma inadequacdo independente da sinalizagao
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tatil: mesmo com o piso tatil de alerta presente nos acessos veiculares, sua existéncia nao supre

a auséncia do rebaixamento, uma vez que atendem a publicos e funcdes distintas.

A presenca desses elementos interfere diretamente na mobilidade urbana,

obrigando os usudrios a realizarem desvios ao longo do percurso e, em determinados pontos,
aproximarem-se da via de circulag¢do de veiculos, reduzindo as condi¢des de seguranca. Dessa
forma, embora o trecho apresente largura compativel em alguns pontos, as inadequagdes

permanentes associadas aos obstaculos temporarios comprometem significativamente a
acessibilidade e a circulacdo segura dos pedestres ao longo do segmento analisado.

5.6 Trecho 4 (niimero 792 ao 856)
A Figura 17 apresenta a demarcagdo do Trecho 4, correspondente ao segmento da

Rua Severo Veloso compreendido entre os nimeros 792 e 856.
Figura 17 - Demarcacgéo das Cal¢adas Analisadas 4
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5.6.1 Trecho 4 — Lado direito

Figura 18 - Ponto 4 - Lado direito

Fonte: arquivo préprio, 2025

Ao longo do percurso analisado, a faixa livre apresenta aproximadamente 1,65
metros de largura, valor compativel com os parametros minimos estabelecidos pela ABNT
NBR 9050:2020 para circulagdo de pedestres. A cal¢cada ndo apresenta variagdes em relagao a
inclinagdo, sendo assim ela também se encontra em conformidade com a norma.

Quanto ao estado de conserva¢do do pavimento, foram identificadas fissuras ao
longo do trecho e a presen¢a de um buraco na regido proxima a guia, com acumulo de dgua,
caracterizando ndo conformidade quanto a integridade e regularidade da superficie. Essa
condi¢do representa risco de tropegos e quedas, especialmente para pessoas com mobilidade
reduzida e usudrios de cadeira de rodas.

Constatou-se ainda a auséncia de piso tatil direcional e de alerta em todo o trecho,
comprometendo a orientacdo e a autonomia de pessoas com deficiéncia visual. Além disso, ndo
foi identificado rebaixamento de guia destinado a travessia de pedestres, inviabilizando o
deslocamento de cadeirantes e demais pessoas com mobilidade reduzida nesse ponto.

Em relacdo a localizacdo de equipamentos publicos, ndo foram constatadas

interferéncias: o muro lateral continuo funciona como referéncia edificada, sem invadir a faixa
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livre de circulagao. Da mesma forma, ndo foram observados obstaculos temporarios sobre a
calcada nesse trecho, mantendo o espaco desobstruido para os pedestres.

Dessa forma, embora o trecho atenda aos pardmetros de largura e inclinagao
transversal, as inadequagdes relacionadas ao estado de conservagdo do pavimento, a auséncia
de sinalizagdo tatil e a falta de rebaixamento de guia comprometem significativamente a
acessibilidade e a seguranca da circulagdo ao longo do segmento analisado.

5.6.2 Trecho 4 — Lado esquerdo

Figura 19 - Ponto 4 - Lad esquerdo

Fonte: arquivo pr()pri, 22
Neste trecho, a calgcada apresenta largura suficiente para circulagdo de pedestres de

2,21 metros, permitindo o deslocamento ao longo do percurso e atendendo aos critérios
minimos estabelecidos pela ABNT NBR 9050:2020. O pavimento possui condi¢gdes gerais
adequadas, sem irregularidades significativas que impecam a circulagdo. Entretanto, a presenca
de postes e arvores posicionados proximos a faixa de circulagdo reduz parcialmente o espaco
livre em alguns pontos da cal¢cada, mas ndo compromete a largura minima exigida.

Além disso, ndo foi identificada a presenca de piso tatil direcional nem de piso tatil
de alerta, ndo atendendo aos critérios de acessibilidade voltados as pessoas com deficiéncia

visual. Também nao foi constatado rebaixamento de guia destinado a travessia de pedestres. De
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modo geral, a calgada apresenta boas condi¢des de circulagdo, porém ndo atende integralmente
aos critérios da ABNT NBR 9050:2020 devido a auséncia de sinalizagdo tatil e a interferéncia
de elementos urbanos na faixa livre de circulacao.

5.7 Trecho 5 (nimero 2065 ao 2168)

A Figura 20 apresenta a demarcag@o do Trecho 5, correspondente ao segmento da

Rua Severo Veloso compreendido entre os numeros 2065 ¢ 2168.

Figura 20 - Demarc‘zc;éo das Calgadas Analisadas 5
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A calcada deste trecho apresenta faixa livre de aproximadamente 1,82 metros de
largura, atendendo aos requisitos minimos estabelecidos pela ABNT NBR 9050:2020. A
inclinagao transversal do pavimento também estd em conformidade com a norma. Foi
identificado um obstaculo sobre a calgada, um suporte para placa publicitaria, reduzindo o
espaco disponivel para circulagdo. Em razdo disso, a faixa livre fica limitada, comprometendo
principalmente a passagem de cadeirantes e pessoas com mobilidade reduzida.

O pavimento apresenta condicdes razoaveis de conservacdo, sem desniveis
significativos que impec¢am a circulagdo, porém o trecho ndo conta com piso tatil direcional e
de alerta, ndo atendendo aos critérios de acessibilidade previstos na norma para orientacdo de
pessoas com deficiéncia visual. Além disso, ndo foi identificado rebaixamento de guia
destinado a travessia de pedestres. De modo geral, a calgada atende parcialmente aos critérios
de acessibilidade da norma, principalmente devido a presenga de obstaculos ao longo do
percurso e a auséncia de rebaixamento de guia e piso tatil.

5.7.2 Trecho 5 — Lado esquerdo

Figura 22 - Ponto 5 - Lado esquerdo

Fonte: ar(juivo proprio, 2025

A calgada deste trecho apresenta faixa livre de aproximadamente 1,43 metros de

largura, valor que atende ao minimo estabelecido pela ABNT NBR 9050:2020, ainda que
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reduzido pela presenca de um poste posicionado dentro da faixa de circulagdo. Essa
interferéncia caracteriza ndo conformidade quanto a localizagdo de equipamentos publicos,
comprometendo parcialmente a continuidade do percurso. O pavimento apresenta condi¢des
razoaveis de conservagdo, sem desniveis significativos que impecam a circulagdo. Nao foram
identificados obstaculos temporarios sobre a calgada nesse trecho.

O trecho ndo possui piso tatil direcional nem piso tatil de alerta, ndo atendendo aos
critérios de acessibilidade previstos na norma para orientagao de pessoas com deficiéncia
visual. Também nao foi identificado rebaixamento de guia destinado a travessia de pedestres.
De modo geral, a calgada atende parcialmente aos critérios de acessibilidade da norma,

principalmente devido a interferéncia do poste na faixa de circulacdo, a auséncia de piso tatil e

a falta de rebaixamento de guia.
5.8 Trecho 6 (nimero 2168 ao 2410)
A Figura 23 apresenta a demarcag@o do Trecho 6, correspondente ao segmento da

Rua Severo Veloso compreendido entre os numeros 2168 ¢ 2410.

Figura 23 - Demarcagdo das Calgadas Analisadas 6
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5.8.1 Trecho 6 — Lado direito
5.8.1.1 Trecho 6 - Lado direito - Subtrecho 1

Fonte: arquivo préprio, 2025

Neste local, a calgada apresenta faixa livre de circulagdo com aproximadamente
1,41 m de largura, atendendo ao pardmetro minimo estabelecido pela ABNT NBR 9050:2020
para circula¢do de pedestres. Ademais, o pavimento apresenta desgaste e irregularidades ao
longo do trecho, com partes sem acabamento adequado e presenca de fissuras proximas a faixa
de circulacdo. Essas condi¢des reduzem o conforto e a seguranga durante o deslocamento dos
pedestres.

Também nao foi identificada a presenga de piso tatil direcional nem piso de alerta,
ndo atendendo aos critérios de acessibilidade previstos na ABNT NBR 9050:2020 para
orientagdo de pessoas com deficiéncia visual. Além disso, nao foi encontrado o rebaixamento
de guias, comprometendo a acessibilidade de cadeirantes. De modo geral, o subtrecho nao
atende integralmente aos critérios de acessibilidade estabelecidos pela ABNT NBR 9050:2020,

principalmente devido as condigdes do pavimento e a auséncia de sinalizagdo tatil.
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5.8.1.2 Trecho 6 - Lado direito - Subtrecho 2

Fonte: arquivo proprio, 2025

O subtrecho analisado apresenta faixa de circulagdo com aproximadamente 0,99
metros de largura, ndo atendendo aos requisitos minimos estabelecidos pela ABNT NBR
9050:2020. Além disso, a auséncia de pavimentacdo adequada compromete significativamente
as condicdes de circulagdo dos pedestres, uma vez que o percurso € composto
predominantemente por solo exposto e superficie irregular.

Além disso, a inexisténcia de uma calcada devidamente executada impede a
formag¢ao de uma rota acessivel continua e segura. O terreno irregular e a falta de delimitagdo
entre a area destinada aos pedestres e a via publica dificultam o deslocamento, principalmente
de cadeirantes, idosos e pessoas com mobilidade reduzida. Também ndo foi identificada a
presenca de piso tatil direcional nem de piso tatil de alerta, ndo atendendo aos critérios de
acessibilidade previstos na ABNT NBR 9050:2020 para orientagao de pessoas com deficiéncia

visual.
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De modo geral, o subtrecho nio atende aos critérios de acessibilidade da ABNT

NBR 9050:2020, principalmente devido a auséncia de pavimentacdo adequada e de elementos

basicos de acessibilidade.

5.8.1.3 Trecho 6 - Lado direito - Subtrecho 3
Figura 26 - Ponto 6 - Lado direito - Subtrecho 3

‘ Fonte: arquivo proprio, 2025

A faixa livre da calcada apresenta largura medida de 1,50 metros, atendendo ao minimo
recomendado pela ABNT NBR 9050:2020. Entretanto, as condi¢des do percurso comprometem
significativamente a acessibilidade do local. A area destinada a circulagdo ¢ composta
predominantemente por solo exposto e superficie irregular, sem pavimentacdo adequada.
Também foram observados desniveis e trechos com erosdo superficial, dificultando o
deslocamento seguro dos usuarios, principalmente de cadeirantes, idosos e pessoas com
mobilidade reduzida.

Embora a largura da faixa livre seja suficiente em parte do percurso, a auséncia de
revestimento adequado reduz as condi¢des de conforto e seguranga durante a circulagao. Além

disso, nao foi identificada a presenca de piso tatil direcional nem piso de alerta, ndo atendendo
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aos critérios de acessibilidade previstos na ABNT NBR 9050:2020 para orientagdo de pessoas
com deficiéncia visual. De modo geral, o subtrecho atende apenas parcialmente aos critérios de
acessibilidade da norma, principalmente devido as condi¢des inadequadas do pavimento e a
auséncia de elementos basicos de acessibilidade.

5.8.1.4 Trecho 6 - Lado direito - Subtrecho 4
Figura 27 - Ponto 6 - Lado direito - Subtrecho 4

Fonte: arquivo proprio, 2025

A calcada apresenta faixa livre com aproximadamente 2,20 metros de largura,
atendendo aos requisitos minimos estabelecidos pela ABNT NBR 9050:2020 para a circulagao
de pedestres. Entretanto, as condi¢des do pavimento comprometem a acessibilidade do local.
Foram observadas areas com solo exposto, desgaste do revestimento e irregularidades ao longo
da superficie de circulagdo. Em alguns pontos, h4 presenca de rachaduras e desniveis que
dificultam o deslocamento seguro dos pedestres, principalmente de cadeirantes, idosos e
pessoas com mobilidade reduzida.

Apesar da largura permitir a passagem de pedestres, a falta de pavimentacao
adequada reduz as condic¢des de conforto e seguranca durante o percurso. Além disso, ndo foi

identificada a presenca de piso tatil direcional nem piso de alerta, ndo atendendo aos critérios
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de acessibilidade previstos na ABNT NBR 9050:2020 para orientacdo de pessoas com
deficiéncia visual. De modo geral, o subtrecho atende apenas parcialmente aos critérios da
norma, principalmente devido as condi¢des inadequadas do pavimento e a auséncia de
elementos basicos de acessibilidade.

5.8.1.5 Trecho 6 - Lado direito - Subtrecho 5

a 28 0-S
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Fonte: arquivo préprio, 2025

O subtrecho analisado apresenta condi¢des inadequadas de acessibilidade devido a
auséncia de pavimentagdo regular ao longo da calgada. A superficie é composta
predominantemente por solo exposto e brita, dificultando a circulagdo segura dos pedestres.
Embora a largura da faixa livre de 1,37 metros seja suficiente no percurso, as condi¢des do
pavimento comprometem significativamente o deslocamento de cadeirantes, idosos e pessoas
com mobilidade reduzida. Também foram observados irregularidades e desniveis ao longo da
superficie de circulacao.

A presenca de arvore e outros elementos proximos a faixa de passagem reduz
parcialmente a continuidade do percurso acessivel em determinados pontos da calcada,
comprometendo a faixa livre de circulacdo. Além disso, ndo foi identificada a presenca de piso

tatil direcional nem piso de alerta, ndo atendendo aos critérios estabelecidos pela ABNT NBR
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9050:2020 para orientagdo de pessoas com deficiéncia visual. De modo geral, o subtrecho
atende apenas parcialmente aos critérios relacionados a largura da faixa livre, porém nao
apresenta condi¢des adequadas de acessibilidade devido as irregularidades do pavimento e a
auséncia de infraestrutura acessivel.

5.8.1.6 Trecho 6 - Lado direito - Subtrecho 6

Fonte: arquivo préprio, 2025

A calcada deste subtrecho apresenta largura de 1,53 metros sendo o suficiente para
circulacao de pedestres e atendendo ao minimo recomendado pela ABNT NBR 9050:2020. O
pavimento também possui condi¢des adequadas de conservagao, permitindo um deslocamento
mais seguro ao longo do percurso. Diferente dos pontos anteriores, este subtrecho apresenta
piso tatil direcional implantado na faixa de circulagdo, contribuindo para a orientagdo de
pessoas com deficiéncia visual e demonstrando melhor adequagdo aos critérios de
acessibilidade previstos na norma.

Além disso, foram observados postes e equipamentos urbanos posicionados

proximos a area de circulagdo, porém sem interferéncia na faixa livre, ndo comprometendo a
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continuidade da rota acessivel. O subtrecho conta com piso tatil direcional ao longo de todo o
percurso, atendendo aos critérios de acessibilidade previstos na ABNT NBR 9050:2020 para

orientacdo de pessoas com deficiéncia visual. De modo geral, este subtrecho apresenta melhores

condi¢gdes de acessibilidade em comparacdo aos demais trechos e subtrechos analisados,
atendendo todos os critérios da ABNT NBR 9050:2020.

5.8.1.7 Trecho 6 - Lado direito - Subtrecho 7
Fi

Fonte: arquivo proprio, 2025

O subtrecho analisado apresenta faixa livre de circulagdo com 1,15 metros de
largura, valor inferior ao minimo estabelecido pela ABNT NBR 9050:2020 para a circulagdo
acessivel de pedestres. Além disso, o estreitamento ¢ agravado pela presenga de um poste
implantado diretamente sobre a calgcada, comprometendo a continuidade da rota acessivel e
dificultando a passagem, principalmente de cadeirantes e pessoas com mobilidade reduzida.
Além da interferéncia causada pelo poste, parte da area destinada a circulacao apresenta solo
exposto e auséncia de pavimentagdo adequada, comprometendo a regularidade da superficie e
reduzindo as condi¢des de conforto e seguranca durante o deslocamento.

Também foi observada vegetacdo avangando sobre a faixa de circulagdo em

determinados pontos, reduzindo ainda mais o espaco disponivel para passagem dos pedestres.
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O subtrecho ndo possui piso tatil direcional nem piso tatil de alerta, ndo atendendo aos critérios
de acessibilidade previstos na ABNT NBR 9050:2020 para orientacdo de pessoas com
deficiéncia visual. De modo geral, o subtrecho ndo atende aos critérios de acessibilidade
estabelecidos pela ABNT NBR 9050:2020, principalmente devido a largura insuficiente da
faixa livre, a obstru¢do causada pelo poste, as condigdes irregulares do pavimento, a presenca
de vegetacdo na area de circulagdo e a auséncia de sinalizagdo tatil.

5.8.2 Trecho 6 — Lado esquerdo

5.8.2.1 Trecho 6 - Lado esquerdo - Subtrecho 1

nto 6 - Ladp esquerdo - Subtrecho 1
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Fonte: arquivo préprio, 2025

O subtrecho apresenta largura suficiente para circulacdo de pedestres de 1,43
metros, atendendo ao critério minimo estabelecido pela ABNT NBR 9050:2020. O pavimento
também possui condi¢ao boa de conservagdo, permitindo o deslocamento ao longo do percurso.
O local conta com piso tatil direcional e piso tatil de alerta, contribuindo para a orientacao de
pessoas com deficiéncia visual e demonstrando melhor adequacdo aos parametros de
acessibilidade em comparacdo a outros pontos analisados.

Entretanto, foram identificados obsticulos posicionados proximos a faixa de
circulacdo, como postes, que reduzem parcialmente a continuidade da rota acessivel e

dificultam a circulagdo de pedestres, principalmente de pessoas com mobilidade reduzida. De
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modo geral, o subtrecho apresenta condigdes mais adequadas de acessibilidade em relagdo aos
demais trechos e subtrechos analisados, atendendo parcialmente aos critérios da ABNT NBR
9050:2020, principalmente pela presenga de sinalizagao tatil e pela largura satisfatoria da faixa
de circulagao.

5.8.2.2 Trecho 6 - Lado esquerdo - Subtrecho 2
Fi

gura 32 - Ponto 6 - Lado esquerdo - Subtrecho 2

Fonte: arquivo préprio, 2025

O subtrecho analisado apresenta diversas inadequacdes relacionadas a
acessibilidade, comprometendo a circulacao segura dos pedestres ao longo da calcada. Embora
exista faixa destinada a circulacdo, o pavimento apresenta desgaste significativo, com
irregularidades e desniveis ao longo do percurso, além de apenas 0,70 metros de largura, ndo
atendendo ao minimo recomendado pela ABNT NBR 9050:2020. Em alguns pontos, a
superficie encontra-se deteriorada, dificultando principalmente o deslocamento de cadeirantes,
idosos e pessoas com mobilidade reduzida.

Também foram observados obstaculos posicionados sobre a calgada, como residuos
e materiais armazenados proximos a faixa de circulagdo, reduzindo parcialmente o espacgo livre

disponivel para passagem dos pedestres. Além disso, a presen¢a de poste implantado proximo
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ao percurso interfere na continuidade da rota acessivel. O subtrecho possui piso tatil direcional
implantado em parte da calgada. Entretanto, a sinalizacdo tatil apresenta descontinuidade e esta
associada a um pavimento com condi¢des inadequadas de conservagao, reduzindo a efetividade
da acessibilidade no local.

De modo geral, o subtrecho atende apenas parcialmente aos critérios estabelecidos
pela ABNT NBR 9050:2020, principalmente devido as irregularidades do pavimento, a
presenca de obstaculos na faixa de circulacdo e a descontinuidade das condi¢des adequadas de
acessibilidade ao longo do percurso.

5.8.2.3 Trecho 6 - Lado esquerdo - Subtrecho 3
Fi

gura 33 - Ponto 6 - Lado esquerdo - Subtrecho 3

e
Fonte: arquivo préprio, 2025

A calgada analisada apresenta boas condi¢des de circulacdo, com faixa livre de
aproximadamente 1,30 metros de largura, em conformidade com o requisito minimo
estabelecido pela ABNT NBR 9050:2020 para a circulagdo de pedestres ao longo do subtrecho.
O pavimento encontra-se em condi¢des adequadas de conservagao, com superficie regular e

sem irregularidades significativas que comprometam a mobilidade dos usuarios. Além disso, o
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subtrecho possui piso tatil direcional implantado na faixa de circulagdo, contribuindo para a
orientacdo de pessoas com deficiéncia visual e demonstrando maior adequagao aos critérios de
acessibilidade previstos na norma.

Apesar das condigdes satisfatorias do percurso, foram observados pequenos
elementos proximos a faixa de circulagdo, como objetos pontuais, que podem interferir
parcialmente no deslocamento em determinados pontos da calgada. De modo geral, o subtrecho
apresenta condi¢cdes adequadas de acessibilidade e atende parcialmente aos critérios
estabelecidos pela ABNT NBR 9050:2020, destacando-se positivamente em relagao aos demais
trechos e subtrechos analisados, principalmente pela presenca de piso tatil e pelas boas
condi¢des do pavimento.

5.8.2.4 Trecho 6 - Lado esquerdo - Subtrecho 4
Fi

gura 34 - Ponto 6 - L\ado esquerdo - Subtrecho 4
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Fonte: arquivo préprio, 2025

O subtrecho analisado apresenta faixa livre com largura suficiente para circulacao
de pedestres, sendo de 1,70 metros, atendendo ao minimo recomendado pela ABNT NBR
9050:2020. Entretanto, as condigdes do pavimento comprometem a acessibilidade do local. A
superficie apresenta desgaste significativo, com fissuras, rachaduras e irregularidades ao longo

da calgada, dificultando o deslocamento seguro dos usudrios. Apesar da largura permitir a
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passagem de pedestres, as condi¢des do pavimento reduzem o conforto e dificultam
principalmente a circulagdo de cadeirantes, idosos e pessoas com mobilidade reduzida.

Além disso, nao foi identificada a presenca de piso tatil direcional nem piso de
alerta, ndo atendendo aos critérios de acessibilidade previstos na ABNT NBR 9050:2020 para
orientacdo de pessoas com deficiéncia visual. Constatou-se ainda a presenga de um poste
interferindo diretamente na largura da calcada, reduzindo a faixa livre de circulagdo e
comprometendo a travessia de pedestres, sobretudo daqueles com mobilidade reduzida ou
deficiéncia visual, em desacordo com as dimensdes minimas estabelecidas pela mesma norma.

De modo geral, o subtrecho atende apenas parcialmente aos critérios da norma,
principalmente devido as irregularidades do pavimento e a auséncia de elementos basicos de
acessibilidade.

5.8.2.5 Trecho 6 - Lado esquerdo - Subtrecho 5
Fi
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Fonte: arquivo préprio, 2025

A calcada deste subtrecho apresenta melhores condi¢des de acessibilidade em
comparagdo aos trechos e subtrechos anteriores. A faixa livre possui largura suficiente para
circulagdo de pedestres com 1,56 metros, atendendo ao minimo recomendado pela ABNT NBR

9050:2020.
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Nesse segmento, verifica-se a presenca de piso tatil direcional, instalado ao longo
do eixo de circulagdo, associado a piso tatil de alerta posicionado proximo ao acesso comercial,
sinalizando a mudanga de direcdo do fluxo. Entretanto, a adequagao identificada nesse
subtrecho nao se estende ao restante do percurso: ao término da calgada do referido imével, o
piso tatil ¢ interrompido, ndo havendo continuidade da sinalizagdo nos lotes vizinhos. Essa
descontinuidade compromete a rota acessivel como um todo, uma vez que a eficacia do piso
tatil depende de sua aplicacdo continua ao longo de todo o trajeto, e ndo de forma pontual e
isolada. Ademais, observa-se que o piso tatil instalado apresenta coloracao semelhante a do
pavimento adjacente, sem o contraste visual exigido pela ABNT NBR 9050:2020, que
estabelece contraste minimo de luminancia entre o piso tatil e a superficie circundante. Essa
auséncia de contraste cromatico prejudica a identificacdo do piso tatil por pessoas com baixa
visdo, reduzindo a eficicia da sinalizacdo mesmo nos trechos onde o dispositivo esta
fisicamente presente. Ademais, o pavimento encontra-se em boas condi¢des de conservacao,
sem desniveis ou rachaduras aparentes, o que contribui para um deslocamento mais seguro tanto
de pedestres em geral quanto de pessoas com deficiéncia visual.

Além disso, foram observados sacos de lixo posicionados proximos a faixa de
circulacao, reduzindo parcialmente a continuidade do percurso acessivel em determinado ponto
da calgada. Apesar dessa interferéncia pontual, o subtrecho apresenta condi¢des satisfatorias
de circulacao e atende parcialmente aos critérios da ABNT NBR 9050:2020, destacando-se

positivamente em relagdo aos demais trechos e subtrechos analisados.
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5.8.2.6 Trecho 6 - Lado esquerdo - Subtrecho 6

uerdo - Subtrecho 6

Iv Fte: qu1v0 ro’po,2025

O subtrecho apresenta condi¢gdes inadequadas de acessibilidade devido a presenca
de obstaculos na faixa de circulagdo e as condigdes irregulares do pavimento. A largura da
calcada fica comprometida em determinados pontos pela presenga de arvore e poste
posicionados diretamente no percurso dos pedestres, reduzindo a continuidade da rota acessivel
e dificultando a passagem de cadeirantes e pessoas com mobilidade reduzida, porém apos essas
interferéncias, a largura volta a atender a norma ABNT NBR 9050:2020 com 1,49 metros de

largura.

Além disso, a superficie apresenta solo exposto, desniveis e irregularidades ao
longo do subtrecho, sem pavimentagdo adequada para garantir circulagdo segura e confortavel.
Também foram observadas raizes aparentes proximas a area de passagem, aumentando ainda
mais as dificuldades de deslocamento. O subtrecho ndo possui piso tatil direcional nem piso de
alerta, ndo atendendo aos critérios estabelecidos pela ABNT NBR 9050:2020 para orientagdao

de pessoas com deficiéncia visual. De modo geral, o subtrecho ndo atende aos critérios de



59

acessibilidade previstos na norma, principalmente devido as obstrugdes na faixa livre, as

irregularidades do pavimento e a auséncia de infraestrutura acessivel adequada.

5.8.2.7 Trecho 6 - Lado esquerdo - Subtrecho 7

Figura 37 - Ponto 6 - Lado esquerdo - Subtrecho 7

Fonte: arquivo préprio, 2025

A calgada analisada apresenta largura de 1,71 metros, atendendo a faixa livre
minima estabelecida pela norma ABNT NBR 9050:2020. Ainda assim, a condi¢do geral do piso
compromete a qualidade do deslocamento ao longo do subtrecho. O pavimento apresenta
fissuras, desgaste e irregularidades na superficie, além de pontos com solo exposto e acimulo
de detritos. Essas condi¢des reduzem o conforto da circulagdo e dificultam principalmente a
passagem de cadeirantes, idosos e pessoas com mobilidade reduzida.

Também foi observada a presenca de vegetacao e galhos avancando sobre a faixa
de circulagdo, provenientes do muro lindeiro ao lote, reduzindo parcialmente o espago util
disponivel para o deslocamento em alguns pontos do subtrecho. Além disso, ndo foi identificada

a presenga de piso tatil direcional nem piso de alerta, ndo atendendo aos critérios de
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acessibilidade previstos para orientacdo de pessoas com deficiéncia visual. De modo geral, o
subtrecho ndo atende integralmente aos critérios de acessibilidade estabelecidos pela ABNT
NBR 9050:2020, principalmente devido as irregularidades do pavimento e a auséncia de
sinalizagao tatil.

5.8.3 Trecho 6 — Consolidacao

A anélise dos subtrechos que compdem o Trecho 6 evidenciou uma significativa
heterogeneidade nas condigdes de acessibilidade ao longo do trecho, tanto no lado direito
quanto no lado esquerdo da via. As larguras da faixa livre variaram de forma expressiva entre
os Subtrechos, chegando a apenas 0,70 metros e 1,15 metros em determinados segmentos —
valores inferiores ao minimo estabelecido pela ABNT NBR 9050:2020 —, enquanto outros
trechos alcangaram até 2,20 metros, demonstrando a auséncia de padronizagao construtiva ao
longo do percurso.

Constatou-se, ainda, a recorréncia de obstaculos posicionados diretamente sobre a
faixa de circulacdo, especialmente postes e arvores, que interferiram na largura util disponivel
em diversos subtrechos de ambos os lados da via, obrigando os pedestres a realizarem desvios
e comprometendo a continuidade da rota acessivel. Essa interferéncia mostrou-se mais critica
nos casos em que a largura ja se encontrava reduzida, agravando a restricao de passagem para
cadeirantes e pessoas com mobilidade reduzida.

Quanto ao pavimento, observou-se predominancia de irregularidades, como
fissuras, desniveis, solo exposto e acumulo de detritos, presentes na maioria dos subtrechos
avaliados, o que reduz o conforto e a seguranca da circula¢do independentemente da largura da
faixa livre. Em relagdo a sinalizagdo tatil, apenas parte dos subtrechos apresentou piso tatil
direcional e de alerta implantados, sendo que, mesmo nesses casos, foram identificadas falhas
relevantes, como descontinuidade da sinalizagdo entre lotes vizinhos e auséncia de contraste de
cor em relacdo ao pavimento adjacente, comprometendo sua eficicia para pessoas com
deficiéncia visual ou baixa visdo. Na maior parte dos subtrechos, entretanto, constatou-se a
auséncia total de piso tatil, ndo atendendo aos critérios estabelecidos pela norma.

Dessa forma, os resultados obtidos no Trecho 6 demonstram que, embora alguns
subtrechos apresentem condi¢des pontualmente satisfatorias quanto a largura e a conservagao
do pavimento, a acessibilidade do trecho como um todo ¢ comprometida pela combinagao
recorrente de obstdculos na faixa livre, irregularidades do pavimento e deficiéncia ou
descontinuidade da sinalizagao tatil, evidenciando a fragmentagao da rota acessivel ao longo do

percurso analisado.
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5.9 Analise final
A consolidagao da analise realizada nos itens anteriores ¢ apresentada na Tabela 4.

Para facilitar a interpretacao dos resultados, os critérios avaliados foram classificados de acordo

com os parametros estabelecidos pela ABNT NBR 9050:2020, utilizando os simbolos v para

indicar conformidade, X para indicar ndao conformidade e N.A. para os casos ndo aplicaveis.
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v 2,15m X X X v v X
v 2,20m X v X v v X
v 1,50m X X X v X X
X X X X X X X
v 1,60m X v X X X X
v 2,10m v v X v v X
N 1,65m v X X v v X
v 221m v v X v v X
v 1,82m v v X v X X
v 1,43m v v X X v X
v 1,41m v X X v v X
X 0,99m Y X X Y X N.A
v 1,50m v X X v v N.A
v 2,20m v X X v v N. A
v 1,37m v X X v X N. A
N 1,53m v v v v v N. A
X 1,15m v X X X X X
v 1,43m v v v X v X
X 0,70m v X v X v N. A
v 1,30m v v v v X N. A
v 1,70m v X X X v N. A
v 1,56m v v X Y X N.A
v 1,49m v X X X X N.A
v 1,71m v X X v v X

Fonte: arquivo proprio, 2025.
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A Tabela 4 apresenta uma sintese das condigdes de acessibilidade identificadas nas
cal¢adas analisadas ao longo da Rua Severo Veloso, considerando critérios estabelecidos pela
ABNT NBR 9050:2020, como largura da faixa livre, condigdes do pavimento, presenga de piso
tatil, existéncia de obstaculos e adequacao dos rebaixamentos de guia.

A andlise dos dados permitiu identificar padrdes recorrentes de inconformidade
entre os trechos avaliados. Entre os principais problemas constatados destacam-se a auséncia
de piso tatil direcional e de alerta, inadequagdes relacionadas a inclinagdo transversal das
calcadas, presenca de obstaculos na faixa de circulacdo e deficiéncia na execugdo dos
rebaixamentos de guia.

Esses problemas, no entanto, t€m naturezas distintas. De um lado, ha inadequag¢des
estruturais, relacionadas ao projeto e a execug¢do da propria infraestrutura, como largura
insuficiente da faixa livre, auséncia ou descontinuidade do piso tatil, inclinagdes fora do limite
normativo e rebaixamentos de guia inexistentes ou mal executados, que exigem intervengao
fisica permanente. De outro lado, ha problemas relacionados ao uso cotidiano do espago, como
a presenca de cacambas, entulhos de obra e sacos de lixo posicionados sobre a faixa de
circulagdo, que ndo decorrem de falhas de projeto, mas de ocupagdo inadequada da via. Embora
temporarios, esses obstaculos t€ém impacto imediato e recorrente sobre a mobilidade, obrigando
pedestres, sobretudo cadeirantes e pessoas com deficiéncia visual, a realizar desvios, muitas
vezes para a via de veiculos.

Essa distingdo também se relaciona a responsabilidade pela execug@o e manutengao
das calcadas. No Brasil, ¢ comum que a legislagdo municipal atribua ao proprietario do imovel
lindeiro o dever de construir € manter a calcada em frente ao seu terreno, cabendo ao poder
publico municipal estabelecer os padrdes técnicos exigidos e fiscalizar seu cumprimento. Essa
divisdo de responsabilidades ajuda a explicar a heterogeneidade observada entre os trechos
analisados: como cada calgada depende da iniciativa e das condi¢des financeiras de um
proprietario distinto, ¢ comum que segmentos vizinhos apresentem niveis de conservagdo e
conformidade normativa bastante diferentes entre si. J& os obstaculos de uso cotidiano
relacionam-se mais diretamente a fiscalizagdo municipal quanto a ocupacao do espaco publico,
reforcando que solug¢des duradouras dependem tanto da atuacdo dos proprietarios quanto do
papel regulador do municipio.

Verificou-se ainda que, embora alguns segmentos apresentem largura compativel
com os parametros minimos estabelecidos pela norma, essa condi¢do, de forma isolada, ndo

garante acessibilidade efetiva. Em diversos pontos, irregularidades no pavimento,
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descontinuidades na rota acessivel e obstaculos temporarios comprometem a circula¢do segura
e autonoma dos pedestres.

As diferengas entre os trechos analisados também chamam atencdo, sendo mais
criticos os segmentos com auséncia de pavimentagdo adequada, maior presenca de obstaculos
fisicos e interrup¢des na continuidade da rota acessivel. Entre os critérios avaliados, a auséncia
de rebaixamento de guias foi o problema mais expressivo, estando presente na quase totalidade
dos pontos analisados e comprometendo diretamente a continuidade da rota acessivel nos
cruzamentos e acessos as vias. Essas condi¢des dificultam significativamente a mobilidade
urbana, principalmente para cadeirantes, idosos e pessoas com mobilidade reduzida.

Além das inconformidades pontuais observadas, os resultados demonstram que os
problemas de acessibilidade identificados ndo ocorrem de forma isolada, mas sim de maneira
combinada. Em diversos trechos, a auséncia de piso tatil, a existéncia de obstaculos, as
irregularidades do pavimento e a deficiéncia dos rebaixamentos de guia ocorrem
simultaneamente, potencializando as dificuldades de deslocamento. Dessa forma, a
acessibilidade da via ndo ¢ comprometida apenas por elementos especificos, mas pela falta de
integracdo entre os componentes necessarios para a formagdo de uma rota acessivel continua,
segura e funcional para todos os usuarios.

Os resultados sintetizados na Tabela 4 evidenciam que essas inadequagdes ocorrem
de forma recorrente ao longo da via analisada, demonstrando deficiéncia tanto na infraestrutura
permanente quanto na gestao do uso cotidiano do espago publico. Dessa forma, verifica-se a
necessidade de intervencdes que combinem melhorias estruturais, padronizacao das calcadas,
implantacdo de sinalizagdo tatil e adequacdo dos rebaixamentos, com acdes de fiscalizagao
voltadas a desobstrugdo das rotas acessiveis, visando proporcionar maior seguranga, autonomia

e mobilidade aos usuarios.
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6 CONCLUSAO

A partir das andlises realizadas nos trechos da Rua Severo Veloso, em Piumhi-MG,
foi possivel identificar que as cal¢adas avaliadas apresentam diferentes niveis de acessibilidade,
evidenciando auséncia de padronizagdo da infraestrutura destinada a circulagdo de pedestres ao
longo da via. O estudo permitiu verificar se os trechos analisados atendiam aos critérios
estabelecidos pela ABNT NBR 9050:2020, objetivo central desta pesquisa, demonstrando que
as condigdes observadas ndo garantem acessibilidade plena e continua aos usuarios.

Embora alguns segmentos apresentem condigoes relativamente satisfatorias quanto
a largura da faixa livre e ao estado de conservacdo do pavimento, a maior parte dos trechos
analisados apresentou inadequagdes que comprometem diretamente a mobilidade urbana e a
continuidade da rota acessivel. Entre os problemas mais recorrentes identificados destacam-se
a auséncia de piso tatil direcional e de alerta, irregularidades e desniveis no pavimento,
inclinagdes transversais inadequadas, deficiéncia nos rebaixamentos de guia, obstaculos
posicionados na faixa livre de circula¢do e, em alguns pontos, auséncia parcial ou total de
infraestrutura destinada aos pedestres.

Os resultados obtidos demonstram que, mesmo existindo legislagdes e normas
técnicas voltadas a acessibilidade urbana, como a ABNT NBR 9050:2020, sua aplicacdo ainda
ocorre de maneira limitada no municipio analisado. Em diversos pontos da via, as condi¢des
observadas dificultam a circulagdo segura e autonoma de pedestres, principalmente de
cadeirantes, idosos, pessoas com deficiéncia visual e individuos com mobilidade reduzida.

Outro aspecto relevante identificado durante a pesquisa foi a diferenca significativa
entre os trechos analisados. Enquanto alguns segmentos apresentaram melhores condig¢des
estruturais ¢ maior continuidade da circulagdo, outros evidenciaram situacdes criticas
relacionadas a auséncia de pavimentacdo adequada, descontinuidade da rota acessivel e
presenca de obstaculos que obrigam os pedestres a compartilharem espaco com veiculos. Essa
variacdo demonstra que as melhorias urbanas ocorrem de forma pontual e isolada, sem um
planejamento integrado voltado a acessibilidade ao longo de toda a via.

Além disso, os resultados indicam que a acessibilidade urbana ainda ndo ¢ tratada
como prioridade em diversos pontos da cidade. A presenga recorrente de obstaculos sobre as
calgadas, associada a deficiéncia de manuteng¢ao e as inadequacdes da infraestrutura, evidencia
limitagdes relacionadas ao planejamento urbano, a fiscalizagdo e a execucdo das estruturas

destinadas aos pedestres.
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Nesse contexto, conclui-se que a Rua Severo Veloso apresenta apenas
conformidade parcial com os critérios estabelecidos pela ABNT NBR 9050:2020. Mais do que
simples inconformidades normativas, as inadequagdes observadas representam barreiras fisicas
que comprometem a seguranga, a autonomia e a mobilidade da populagdo, reduzindo a
efetividade das rotas acessiveis e dificultando a inclusdo de pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida no espago urbano.

Diante dos resultados obtidos, propdem-se as seguintes alternativas de melhoria
para as cal¢adas analisadas: (1) rebaixamento de guias e corre¢ao das inclinagdes transversais
que se encontram acima do limite estabelecido pela norma; (2) implantacdo de piso tatil
direcional e de alerta nos pontos ainda sem sinaliza¢do; (3) reposicionamento do mobiliario
urbano atualmente instalado fora da faixa de servigo; e (4) elaboragdao de um plano de
manutengdo periodica das calgadas, priorizando os trechos de maior fluxo de pedestres. A
adocdo dessas medidas pode contribuir significativamente para a melhoria das condi¢des de
acessibilidade e mobilidade urbana no municipio de Piumhi-MG.

Por fim, o estudo reforca a importancia da acessibilidade urbana como elemento
fundamental para promocao da inclusao social, da mobilidade e da qualidade de vida da
populagdo. Além de diagnosticar as condi¢des atuais da infraestrutura urbana, a pesquisa
contribui para ampliar a discussdo sobre planejamento urbano inclusivo, demonstrando que a
aplicacdo efetiva das normas técnicas representa um passo essencial para construg¢do de espagos

urbanos mais seguros, acessiveis e socialmente integrados.
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